O,

Vorschldge der Interessengemeinschaft Riittenscheid e.V. (IGR) B‘A
zum Bauvorhaben Riittenscheider Briicke
Zwischen der ersten Vorlage im ASP und in der BV 11 2018 und dem Abschluss des 30.11.20

Workshops als Teil der Burgerbeteiligung habe ich auf www.ruettenscheid.de/p2 alle
Fakten, Entwicklungen und Bedenken dokumentiert und darin hier die Kritikpunkte
erldutert, die auch im Blirgerforum, dem die IGR angehort, diskutiert wurden, was dieses
mit eigenen Beitragen in den Beteiligungsprozess eingespeist hat.

Hier werden nun jene Aspekte herausgegriffen, die von besonderer stadtebaulicher
Bedeutung fir Rittenscheid, machbar und Ergebnis einer Abwagung sind. Das Biirger-
forum geht auf weitere ein. Die Grundsatzfrage, ob liberhaupt in der beantragten Weise
gebaut werden sollte und Aspekte einer wiinschenswerten integrierten Stadtplanung, wie
das Fehlen von Kitas und Schulpldtzen werden ausgeklammert.

1. Offentlicher Platz

Der wesentliche oder einzige stadtebauliche Gewinn fiir Rittenscheid ist der 6ffentliche
Platz, der vor dem Girardethaus entstehen soll. Er bietet an belebter Stelle einen in
Rittenscheid sonst nicht vorhandenen Platzcharakter mit sozialem Freiraum fiir Begegnun-
gen, das Verweilen oder kleine Veranstaltungen (Weihnachtsmarkt, Ostermarkt, Musik,
Kinderfest, Kunst...).

Daher streben wir an, die Platzflache moglichst grolR und flexibel nutzbar zu halten.

Dem werden von Fahrradverbdanden Bedenken entgegen gestellt, die Fahrradfahrer auf der
PlanstraRe/Gruga-Trasse konnten sich zwischen den Geb&duden eingeengt fihlen. Von einem
Angstraum ist die Rede, obwohl eine intensive Beleuchtung und Offnungen geplant sind.
Dann ware die vollig unbeleuchtete Gruga-Trasse viel ehr als Angstraum anzusehen.

Dieser Aspekt ist natlrlich zu berilcksichtigen und flhrt zu der gegenlaufigen Forderung, den
Platz klein und mit Offnungen auszufiihren.

Die Breite der PlanstrafRe von 13m
macht fast die Halfte der Briicke aus.

Im Ubrigen gibt es jetzt die neue
Zusagen des Amtes flr StrafSen und
Verkehr, dass die geforderte Rampe
an der Westseite der Briicke zu P2 mit
geringer Steigung kommen wird. So
gibt es also zusatzlich auch eine
Durchstreckung der Grugatrasse tber
die obere Ebene, wie sie haufig sogar
als alleinige Verbindung gefordert
wurde. Jene, die sich auf der unteren
Ebene unwohl fiihlen, haben damit eine attraktive Alternative, die auRerdem die Anbindung
an die Ri als Nord-Siid-Achse darstellt. Siehe Gesamtzeichnung.

1.1 GréRe der Offnungen

Es wurden von den Architekten HPP drei Varianten angefiihrt, die allesamt darin zu
kritisieren sind, dass sie die gesamte Stral3e von einer Breite von 13 m nach oben 6ffnen,
obwohl die Autofahrer wohl kein Angstgefiihl verspiiren und die Aufenthaltsqualitat auf dem


http://www.ruettenscheid.de/p2
http://www.ruettenscheid.de/ruettenscheid/ruettenscheiderbruecke/#c905

Platz ehr gestort wird, wenn man erneut auf eine StraRe sieht; ist doch die Qualitat eines
Platzes gerade die Abwesenheit von Strale.

Eine Abwagung flihrt zu folgenden Forderungen:

>>> Alle Offnungen im Deckel sollten nur in etwa die Breite der Fahrradspur haben und nur
Uber dieser angebracht werden.

Da die erste Offnung zum Erhalt des Altbaumbestandes an der Ecke
gegenlber der GregorstraRe scheinbar fest vorgesehen ist, stellt sie
schon die erste Sichtbeziehung von der belebten Ri sowie vom Platz
aus auf den Fahrradweg dar. Auch hier ist nur die Breite wie in
Variante 2 und 3 erforderlich. Durch eine schmale Ausfiihrung der
Offnung 6ffnet man den Platz auch mehr zur Ri hin und l4dt die
Menschen ein, wie man vor Ort gut erkennt.

>>> Sieht man sich diese freigehaltene Boschung an, so erkennt man, dass sich hier leicht
eine einfache Treppe mit praktischer Verbindungswirkung installieren lieRe, was wir vor-
schlagen. Immerhin fallt die gegeniberliegende Treppe weg. Das dient auch der Sicherheit.
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1.2 Zahl der Offnungen

Je nach GréRe des Platzes sollten nur 1-2 weitere Offnungen im Verlauf des Radweges
erfolgen. Sind sie nicht grol3, lockern sie den Platz auf und kénnen z.B. von Banken umgeben
werden. (Vorschlage zusammengefasst in Zeichnung unten)

>>> Die Zahl und GréRe der Offnungen sollte minimiert werden.

1.3 Gestaltung der Durchfahrt

Die enorme Breite der Durchfahrt von 13 m bietet viel Bewegungsraum. Neben den
Offnungen sollte die Gestaltung méglichst offen und freundlich sein.

>>> Die Wand des neuen Parkhauses sollte offen ausgefiihrt werden. Das vermindert auf
beiden Seiten das Gefiihl von Einengung und Unsicherheit und erhdht erheblich die soziale
Kontrolle. Es vereinfacht auch die Belliftung des Parkhauses. Es gibt Beispiele fiir attraktive
Gestaltung (Parkhaus BertoldstraRe).



>>> Es ist auf eine intensive Beleuchtung und freundliche Gestaltung der Unterfiihrung zu
achten. Dies ist bereits vorgesehen.

1.4 Platzcharakter und Nutzbarkeit

Das Ziel einer stadtebaulichen Aufwertung durch einen Platz mit nennenswerter Flache und
vielen Nutzungsoptionen hat grolRe Bedeutung und stellt eine einmalige Chance dar.

>>> Vor dem Hintergrund obiger MalBnahmen ist die groBere Ausfiihrung des Platzes (rechte
gelbe Flache) bis zum Ende des
Lagerraumes des Girardethauses
(Hudson’s) wiinschenswert, also
nicht nur vor, sondern auch neben !
dem Haus 1,. Ein GrofRteil der ..
gastronomischen Nutzung, die
weiterhin aufgrund ihrer Stidaus-
richtung beim Girardethaus liegen / =

Offnung mit altem Eiffaung nur diber
Baumbestand und Treppe mit Radweg gaf. mit
Blick auf Radweg [entspricht | ciznank oder Gribn
Heslandl—m/ﬁgji:hst schmal,

Matz auch neben
dem Gewerbe-
gebiiude und Hudson

Parkplate muss
wigl [22P]

wird, wiirde sonst vom Platz ausge-
nommen und in eine StralRen-
schlucht blicken.

Die Erweiterung ermdglicht auch :
bessere Wegebeziehungen, wie die ™
zusammenfassende Zeichnung ~ ?
unten zeigt. Hier ein Vorschlag fir die Deckel- bzw. Platz-

gestaltung (Gesamtdarstellung siehe unten).

>>> Der Parkplatz des Girardethauses Neue Elemente sind gelb.

mit 22 Platzen an dieser Stelle muss
weichen, sonst ist es kein Platz, sondern ein Parkplatz. Ein unmerkbarer Anschluss der Platte
sollte das Erlebnis eines gesamten Platzes erméglichen.

>>> Eine Begriinung des Platzes wird von allen gewiinscht, allerdings sollte sie nicht den
Platz unnotig verkleinern und zustellen. Das wiirde auch eine Flexible Nutzung, etwa fiir
kleine Feste oder Kulturveranstaltungen, erschweren.

Grinzonen sollten ein Verweilen ermoglichen und wenig abgeschlossene Beete ausweisen.
Bdume, die mit ihrem Schatten auch der Erwarmung entgegenwirken, sind zwar gewiinscht,
aber es bestehen erhebliche Zweifel, ob ausreichend geeigneter Wurzelraum geschaffen
werden kann. Auch ist die Pflege derartiger Flachen aufwandig. Den Missbrauch solcher
Flachen zu vermeiden gelingt oft nicht. Hier ist auf geschickte Gestaltung und Anordnung
von Sitzgelegenheiten zu achten.

>>> Weil der Platz der einzige stadtebauliche Gewinn des Vorhabens ist und grofen Wert fiir
den Stadtteil hat, sollte im stadtebaulichen Vertrag das Zustandekommen als Voraussetzung
des Bauvorhabens festgeschrieben werden. Das erfordert die Kooperation mit dem
Girardethaus, z.B. bei der Beseitigung des Parkplatzes.

Nur so kann der einzig eindeutige stadtebauliche Gewinn, den das Projekt fiir den Stadtteil
bringt, gesichert werden.

>> Dem im Workshop vorgetragene Wunsch nach einem offentlichen WC fiir den Platz kann
man nur beipflichten.


https://www.ruettenscheid.de/fileadmin/_processed_/csm_Deckelvorschlag_b0d32a293b.jpg

2. Parkplatze

Angesichts der Parkraumsituation im Quartier muss es, im Interesse der An- und Bewohner,
das Bestreben sein, moglichst viele Parkplatze zu schaffen. Eine Vollvermietung kann als
langfristig gesichert angesehen werden. Das zeigen auch die Erfahrungen aus allen anderen
Bauvorhaben mit Garagen.

Daher nehmen wir mit Bedauern zur Kenntnis, dass selbst die Verwaltung davon ausgeht,
dass nur die Anforderungen der Stellplatzsatzung erfiillt werden und weisen auf die Maoglich-
keiten des Stadtebaulichen Vertrages hin.

Selbst, wenn die Kaufer der teuren Wohnungen alle nur noch Fahrrad flihren, bestiinde in
der Nachbarschaft und bei Gdsten genug Bedarf. Eine Nutzung entlastet in jedem Fall den
offentlichen Raum, was Ziel der Politik ist. Hinzu kommt der Bedarf durch Kunden, die fir
den Erfolg der Geschafte erforderlich sind.

2.1 Zahl der Parkplatze

Wir halten die Zahl der Stellplatze fiir die Nutzer des Objektes, fir die Umgebung und fir
den Stadtteil fir zu gering. Er reicht sicher nicht fiir Bewohner, Mitarbeiter, Kunden und
Gaste! Es wird die Bewohner zwingen in der Umgebung Parkpldtze zu suchen, was auch nicht
in deren Sinne ist.

>>> Mit Riicksicht auf die Bewohner und Nachbarn und das Ziel den 6ffentlichen Raum von
Autos zu entlasten, ist eine Erweiterung des Parkplatzangebotes zu fordern.

Es kommt hinzu, dass vom Girardethaus fiir die 22 Stellplatze neben dem Deckel ein Aus-
gleich gefordert und so die Parkraumbilanz weiter verschlechtert werden wird.

2.2. Nutzung der Parkplatze
Daneben sind MaBnahmen zur besseren Nutzung und Entlastung der Umgebung angebracht.

>>> Um die Ausnutzung der wertvollen Parkplatze zu erhdhen, ist eine flexible Nutzung der
Parkh&duser und eine Verbindung der beiden Bereiche zu fordern.

Wenn die Bewohner keine Exklusivpldtze hatten, sondern ihnen ein Parkplatz durch flexible
und zeitlich optimierte Quoten gesichert wiirde, kdnnten tagsiber durch die Abwesenheit
eines Teils der Bewohner mehr Stellplatze der Allgemeinheit zur Verfliigung gestellt werden.
Das ist alles Stand der Technik.

>>> Eine Entlastung tritt fiir Gastronomiegaste nicht ein, wenn, wie an anderen Standorten
durch Auflagen erzwungen, eine Nutzung flir Gaste bis 22 Uhr begrenzt wird. Dies sollte
vermieden werden.

>>> Die Parkplatze von Rest-P2 sollten in hohem MaRe fiir die Allgemeinheit und die
Anwohner bereitgestellt werden, was zum Teil schon der Fall ist.

Entlang der Wittekindstrale ist gegenwartig das Langsparken mit ca. 25 Stellplatzen erlaubt.
Auf den Zeichnungen ist das nicht mehr zu sehen. Auch die erwdhnte Anlegung eines Rad-
weges weckt die Beflirchtung, dass den Anwohnern hier weitere Parkpldatze weggenommen
werden kdnnten, was unbedingt vermieden werden muss.

>>> Um die Nachbarschaft nicht noch weiter zusatzlich zu belasten, sollte das Parken auf der
Nordseite der WittekindstraBe weiterhin vollstandig erlaubt bleiben.



3. Verkehrsanbindung
3.1 Verbindung oben/unten

Ferner ist zu beklagen, dass die Rampe und die Treppe, die jetzt P2 und die WittekindstraRe
verbinden, wegfallen werden. Damit gibt es keine gute Anbindung des Rad- und Gehweges
an die R mehr. Hinzu kommt, dass bei der Sanierung der Briicke der Alfredstralle die kleine
Rampe unter der Briicke wegfallen soll. Trotz vielfacher Nachfragen (iber ein Jahr, seitdem
das bekannt ist, wurde erst nach dem Workshop von ASV mitgeteilt, dass es zwei neue
Rampen als Ersatz geben wird. Eine soll von der Rittenscheider Briicke, entlang der
Boschung an der GregorstraRe Richtung Gruga fiihren und eine geringe Steigung haben. x

>>> Es sollte also sichergestellt werden, dass durch eine Rampe von der Briicke Richtung
Westen eine Verbindung der Ebenen mit geringer
Steigung erhalten bleibt. Diese Konstruktion ermaoglicht
auch die haufig vorgeschlagene Alternative Fiihrung des
Rad-Gehweges (iber die oberen Ebene entlang Rii als
und WittekindstraRe. Das ware auch eine leichte
Anbindung an die Nord-Siid-Fahrradachse. AuRerdem
ware es von Nutzen fiir die Gastronomie und die
Geschafte auf und an der Rl sowie die Anbindung der
Gruga an die RU - das urspriingliche Ziel von Grugate.

Unabhangig vom Bauprojekt sollte bei Wegfall der jetzigen AlfredstraRenunterfiihrung die
Verbindung zum Schoénleinviertel erhalten bleiben.

3.2 Verbindung zur Wittekindstral3e

Anwohner wiinschen sich auerdem dringend eine FuBwegverbindung von der
Witteringstralle zu P2 am Ostende des Geldndes, weil dies eine heute intensiv genutzte
Wegeverbindung auch fir Kinder auf dem Schulweg auch in Richtung Veronikastral3e ist.
Auch fiir Radfahrer ware dies eine wichtige Verbindung des Rad-Ful3-Weges zur Wittering-
straBe und R als Ausgleich fiir die wegfallende Rampe. Die Planung, die Radfahrer schon an
der WalpurgisstraBe von der Gruga-Trasse auf die Wittekindstral3e zu leiten, erscheint
unpraktikabel.

>>> Da am Ostrand des Baufeldes ohnehin der Radweg verschwenkt werden soll, bietet es
sich an, hier den Weg wenige Meter durch die Boschung zur Wittekindstralle durchzuleiten.
(roter Strich in der Zeichnung) Der Hohenunterschied ist hier gering.

Das erfordert wahrscheinlich die Kooperation des Besitzers des Eigentiimers des Nachbar-
grundstiicks, der auf dieser Hohe den Beginn zu seiner Parkplatzzufahrt und die Schranke
hat, was aber fur ihn aber keine wesentliche praktische Einschrankung bedeuten wiirde.
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In Rot die kleine Verbindung, die erforderlich ware.
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3.3 Weitere Wegebeziehungen

Da es gegenwartig viele Wegebeziehungen (iber das Baugelande gibt, wurde vielfach ein
Weg auch zwischen den Gebduden gefordert. Der Haupteingang zum Girardethaus z.B. liegt
so, dass grofle Umwege entstehen wiirden.

>>> Die oben vorgeschlagene Fortsetzung des Deckels bis zum Ende des Girardetlagergebau-
des (Hudson’‘s) wiirde eine gute weitere Wegebeziehung zum Girardethaus eréffnen, wie
gelb eingezeichnet.

>>> Die oben vorgeschlagene Treppe an der Boschung, die gegeniiber der Gregorstralie im
Deckel offengehalten werden soll, ware ein weiterer praktischer Verbindungsweg zwischen
PlanstraBe und R, dhnlich der wegfallenden Treppe auf der gegeniiberliegenden Seite.

3.4 Strallenverkehr verteilen

Da die WittekindstralRe, insbesondere zu Messezeiten, in der
Rushhour schon jetzt iberlastet ist und auch die Rl nicht weiter
belastet werden sollte, erscheint es im Sinne einer Verteilung des
Verkehrs problematisch die beiden Garagenein- und ausfahrten
an die WittekindstraRe zu legen. Alle Moglichkeiten der
Verteilung des Verkehrs sollten genutzt werden.

>>> Es wird daher vorgeschlagen eine Einfahrt fiir beide
Parkflachen an die Ostseite des Gebadudes auf P2-Niveau zu
legen, so dass ein einfacher Zugang Giber Grugaplatz zu Alfred-
und Norbertstrae moéglich wird, ohne die Rl zu tangieren und
die WittekindstraRBe weiter zu belasten.

>>> Die Planstrale, sollte so weit wie moglich zur Veronikastralle geéffnet werden. Insbe-
sondere bei Messebetrieb. Mindestens ist hier eine Einfahrtschranke im Dauerbetrieb
vorzusehen. Generell ist die IGR von Anfang an und auch weiterhin gegen die Bewirtschaf-
tung von P2 auRerhalb der Messezeiten.

>>> AuBBerdem unterstiitzen wir die langjahrige Forderung der BV Il einen Kreisverkehr am
Uhlenkrug einzurichten, um den Anwohnerverkehr von der Ri wegzuleiten.

3.5 Durchleitung Grugatrasse

Es ist unbestritten wichtig, den vielgenutzten Ful3- und Radweg auf der Grugatrasse nicht
einzuschranken und moglichst zu férdern. Daraus ergeben sich folgende Forderungen, die
zum Teil auch zugesagt sind:

>>> Die durchgeleitetet Grugatrasse muss im Bereich der Planstrale mindestens den
gleichen Standard bieten, wie er jetzt flir den Ausbau der Trasse insgesamt geplant ist. Das
betrifft insbesondere die Breite der Wege von mindestens 5m und die notwendige Trennung
von Fu3- und Radspur.

>>> Da die PlanstrafRe auBRerhalb der Messezeiten praktisch nicht von KfZ befahren wird,
sollte die Trennung zum Radweg nicht, wie geplant, durch einen Bordstein erfolgen, damit
die Radfahrer einfach die volle Breite der Spuren nutzen kénnen. Je flexibler die Aufteilung
der Spuren, um so giinstiger. Immerhin wird das Verkehrsaufkommen auch zu Messezeiten
nur StoBweise und dann auch in eine deutliche Hauptrichtig erfolgen (Ankunft oder Abfahrt
von Gasten). Vorschldge, wie der Verzicht auf eine Spurmarkierung oder eine Bedarfsampel
fiir den Einwegverkehr und die Einrichtung einer FahrradstralRe sollten gepriift werden.
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>>> Bereits oben erwdhnte Punkte zur Verbesserung der Situation der Radfahrer: Intensive
Beleuchtung und helle Gestaltung., Offnungen im Deckel, offene Fassade des Parkhauses,
Treppe zur Ru an der offenen Ecke der Briicke, alternative Durchleitung tiber die Rampe-Ri-
Wittekindstralle.

Unabhadngig vom Bauprojekt sollte bei Wegfall der jetzigen AlfredstraBenunterfiihrung die
Verbindung zum Schonleinviertel erhalten bleiben.

4. Griinverlust

Nach den letzten Skizzen wird viel versucht Griin im Bauprojekt umzusetzen. Das wird aber
in keinem Fall als ein Ausgleich fir die 22, teils groRen Baume angesehen werden kdénnen.
Ob es wirklich so umgesetzt wird, bedarf auRerdem der Absicherung.

>>> Damit Ausgleichspflanzungen dem Standort zugute kommen, sollte man die ohnehin
schon einmal geplante Neuordnung von Rest-P2 nutzen, um hier Baume zu pflanzen und
moglichst auch die Oberflache mit Wabensteinen 0.3. unversiegelt zu sanieren. Da schon
jetzt Lampenmasten auf der Flache stehen, wird eine Anordnung moglich sein, die weder das
Rangieren der LKW, noch die anzustrebende Nutzung flr Veranstaltungen beeintrachtigt. Es
ist moglich Baume an den Eckpunkte zusammenliegender Parkflachen anzuordnen, sodass
keine Parkplatze verloren gehen.

>>> Ferner ist das Griin fest zu
vereinbaren und die Pflege
sicherzustellen, die teilweise sehr
aufwandig erscheint und nachhaltig
abgesichert werden sollte, z.B. im
Stadtebaulichen Vertrag. Das betrifft
auch die in den Zeichnungen bereits
eingezeichneten Baume entlang dem
norddstlichen Abschnitt der Plan-
stralle.




Vorschlage (gelb) zusammengefasst in der Draufsicht:

Vorschldge zur Optimierung
Ziel 1: Den offentlichen Platz zur Geltung bringen, anbinden und freihalten
Ziel 2: Verkehre verteilen und Verkehrsbeziehungen intensivieren

Generell Garage zur PlanstralRe
offen/verkleidet um PlanstralRen-
schlucht offener wirken zu lassen
und Sicherheitsgefihl auf beiden
eiten zu fordern (spart Kosten fiir|
Luftung und Brandschutz) (1.3)
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Offnung mit aI.tem. Baumbestand Offnung nur tber Platz auch neben

und Treppe mit Blick auf Radweg Radweg ggf. mit Ao Canaihes

(entspricht Bestand) —mdglichst (| sitshank oder Griin ||gebaude und Hudson
schmal, um Platzéffnung zu am Rand (1.1) (1.4)

maximieren (1.1)

Grugate-Rampe (3.1)

Parkplatz muss
weg! (22P)
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Alternative Durchstreckung der

25 Langsparkplatze entlang

Grugatrasse (3.1)
/ Durchgangsweg belassen. Z.B. als Weg| /
zum Eingang Girardethaus (3.3) /'
/| 4

Wittekindstr. erhalten. (2.2) /
7 Q Wegen des Verlustes von drei . T~ |
Zuwegungen zu P2 ist hier ein 5 _Z/\
offentlicher Geh-Radweg —_— i \\
”~ erforderlich!!! (3.2) 7/ N \ AN

Ich hoffe damit konstruktive und realisierbare Lésungen beigetragen zu haben und hoffe
auf eine Berlicksichtigung bei der Abwagung, den MaBnahmen der Stadt und im

stadtebaulichen Vertrag.
Das Burgerforum vertritt die gleiche Haltung und speist weitere Aspekte ein, wie: Zufahrt

zur Tiefgarage von PlanstralRe aus, Baukorperhohe etc..

Dr. Rolf Krane

Vorsitzender der Interessengemeinschaft Ruttenscheid (IGR)



